Octobre 2018

Dans la continuité des essais de la R1200GS et la Tiger XTA, une amie du Club nous a suggéré
d’ essayey TaNGOdail o6 5Y ...

Historique:

On pourrait croir e sltriorphes
des 750 NXR au Paris-Dakar avec:
- Cyril Neveu en 1986 et 1987

- Edi Orioli en 1988

- Gilles Lalay en 1989

Mais Honda a présenté en 1987, un
modele plus discret ; la 600 Transalp

Ce n' est gu’ en
I'Africa Twin XRV 650.

Je vous laisse deviner qui est qui.

En 1990, | ' Afri ca Twin

cm3 en gardant son gros sabot moteur,
un gros réservoir, un bras oscillant
aluminium, des jantes dorées, une selle
droite et ce double optique g U i n’
sans rappeler celui des NXR.

Les baroudeurs avaient trouvé leur
machine, imposante mais incroyablement
agilepour |’ époqgue, |
avec les déserts africains.




Fin 2015, Honda sort la CRF1000L. La marque Japonaise a voulu reprendre les particularités
qgui deéf i ni s s avecaumetylintirée Aahsturie créneadllaisié tibre, en sortant une
machine de 230 kg pour une hauteur de selle de 870 mm en position normale, une position
basse permettant de glaner 20 précieux millimétres. Mais Honda a prévu aussi 2 selles
(Médium et basse) pour gagner respectivement 30 et 60 mm.

Pour marquer les 30 ans, Honda a
sorti une version Adventure avec
une prise 12V, des suspensions a
plus grand débattement (surtout a
| * ar rn réserwif de 24 litres
au lieu de 19, un pare-carter tres
enveloppant, un grand pare-brise et
| > on r efameoses janges dr. ¢

Résultats : La hauteur de selle gagne
50 mm et la belle accuse un
embonpoint de 13 kg sur la balance.

Avec sa garde au sol de 250 mm, la selle pIus epalsse accentue Ia
position des fesses et co mme | ° Ad v e n tcatte versiod e
s’ adresse pas avac920 ora de habiteussde sglla.b a r
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Premier contact

Au téléphone, Fabrice (Le gérant de CHAVE MOTO a Valence) me demande si je voulais
essayer le modele DCT, doté d'un double embrayage permettant a la moto de passer elle-

méme | es vVvitesses. Bien qu’ ayant bascul ¢
cinquantaine, ] € ne pensai s pas unMais @euvoulant @solument C €
ouvert aux innovations (bien que ce ne soit pas toujours une réussite) ] Taccepte.

Pourbi en compr endr aisoosquelg 3™ wtesst atténé tan@s@de Ja 2°™ est
enclenchée. Ce 2°™ embrayage génére un poids supplémentaire de 10 kg g U i n" i nfl
sur la maniabilité puisque placé en bas du centre de gravité. De plus et contrairement au
shifter dont le passage des vitesses S e fait avec une coup-ur
embrayage reste totalement mécanique dans sa conception.

NDLR Enplus des 10 kg, le DA@TSY § NBn /X ev RS LJ dza &dzNJ €I FI



Il me faudra donc prendre sur moi pour accepter de laisser la gestion des vitessesaq u e | q u

d ' a pshchaet que le modele DCT r eprésente | a majeure p:
Qui , I faut vivre avec son temps et '’
exaltant. Ne plus gérer les rapports, étre toujours sur le bon et ne pas rechercher le point mort

a | "arrét, tout en gpahe)du lp tétrograglagergrdce aune(paette |
(cf. photo), m’” ont veritabl ement conqui s. De p

magnifique solution quant a mon souci de sélecteur (cf. Essai Multistrada Enduro de 2016).

Si les modes Drive (D) et Sport (S1
a 3) ne parviennent pas a vous
convaincre, il y a toujours la
possibilité de garder le mode
manuel (MT) sur le commodo de
droite, la montée et descente des
rapports se faisant toujours par 2
palettes a gauche du guidon.

Palette pour la descente

celle dela montée est en| Le mode MT a gauche
2LIL12aAaA0GA2Y & (Dous adroite.

En voyant le modeéle Adventure « Anniversaire» pr opos,6 ja’' adVv oeuses ag u e
plus jolie que le modele Standard. Mais avec une hauteur de selle a 920 mm, serais-je capable
de monter dessus et qu’ a d v i-tél dethadussensuite ? Autant de questions que jen’ a | phsa i

tardera €el uder . Fabrice me pr op odedtandiequertaonntd e r
est sur | a béquille | ateéerale. Cet t eoncuben n
cesens.Maispasf aci | e de ¢ hangenrsipeudetteanps.t d’ habi t uc«
Du haut de mes 1,77 m, i | n‘“est pas simple aux premi e
moto en attendant | a compression des su:
terminé et | e temps d’ appr éh e nespiedsrtoucheatdes é
sol et finalement, plus facilement que sur la KTM. « Me r C | Ma ma fait avet des m

jambes capablesdec hevaucher byHdnded.vent ur e

Une fois au poste de commande, |l e réservoir d’ aspect I mpg
positiondes |J ambes ( Mai s tous | es constructeur



De nouveau, une multitude de
commodos se présentent a moi, les
explications pour prendre la route
devront rester basiques. Pas de pare-
brise réglable mais celui-ci (de belle
taille avec 80 mm suppl.) se révelera
efficace sans jamais générer de
remous dans le casque de ma
passagere malgré le vent bien présent
aujourd’ hui
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gualités intrinseques de cette machine.

Le double optique est tres efficace parait-il mais
reste difficile a évaluer durant un essai de jour.
NDLR Pas vu de tunnel.

Un ajout d’antibrouil!/
option, se fixant sur les pare-carter. Il vous en
coutera3 3 3 € |, ool pose sunle pare-carter.
Mais il est fort a parier que cela ne résoudra pas le
souci du trou noir en virage. En mon sens, seul KTM
y est parvenu sur sa 1290 Adventure.

Comme sur la Tiger, la Honda propose divers modes
de compteur/compte-tour.

«Quand je vous dis que
pour une premies e pris
Nous n’ ddradrdlicithtagler & eq
| " essai . C e c 4#tre que pnbus day
ramenions a la fermeture du magasin.
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A | avant, |l e freinage @@
suffisent pour arréter la béte, sans faire plonger la fourche
inversée. « Tiens, inversée ??? ». Cette innovation issue de
| a piste n’'a jamai s T éuss
route. « Comment réagiront les plaguettes de frein en cas
de fuite aux joints Spi ? »
A | " arrieéere, un  sdéconpedtable ad
tableau de bord pour une utilisation en Off Road.

\
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EN ROUTE!

Je ne peux réfreiner mon envie de passer une vitesse
au pi ed mai s ... des p |
sélecteur. Pire, a | a p|
mis un frein a main.

NDLR En vérité trés pratique pour faire chauffer
moto en descente sur la béquille latérale

Une fois le mode choisi par simple pression,je m’ at t e naup busdémarrage des la
premiere accél ération. 1 N en a r iLetémpsé t
d’ adaptation aux man oceu Rositermée usSs (Spore3i™ariode)yle m
moto ne tarde pas a me faire comprendre que je peux lui faire confiance. Nous sortons de
Valence en prenant les petites routes vers Montéliera v e ¢ | ' e .STqut en itoula@t,gea i
passe sur Drive, son mode douceur par excellence. En arrivant sur un stop (I * e #bpré de Ia
contrainte « Point mort »), ] e arm@te et nous repartant parfaitement en ligne malgré un
léger dévers. Elle passe en 5™ dés 60 km/h et le moteur ne bronche absolument pas. (Ceci
dit,c ' @uartd méme elle qui a choisi de se mettre en 5°™!11).

La suspension est confiée a un mono-amortisseur Pro-l i n Kk
plus a faire ses preuves. Bien que le réglage puisse étre considéré
comme archaique, I n"en dem
est a son paro X y S me . Saut edevient amusdnd @r
Honda est parfaitement parvenu a concilier la souplesse avec la
tenue de Trout e. Je n’ ai pas
s’ aveérant plus ferme et d’ an
mode automatique.

L'état de nos routes ne S ° a mé | viaimentapast conduire une
machine avec un tel niveau de confort devient une nécessité plus
gu’un pl aisir

NDLR : Shéhérazade et Aladdin ont trouvé leur tapis volant.




De retour sur léemedéoBpement| 1«@@e ®uteddcanmsi
2S YS FIAa INNBGSNE 2S5 LISdzE (»2Edee 21daNB | ReA N
comprenne ( Ul 'faut descendre non pas 1 mais 2 rapports et que ses chevaux nous

propulsent, il s’ est déroul é beauc o (Fge atlarcomqorrerdegle t €
verdict est sans appel pour les motards francais qui attendaient la libération des chevaux.
Mai s i | semblerait que certains construct
HONDA CRF1000L AT (DCT) 95 Ch 10,1 m/kg a 6000 trs 243 (253) kg

BMW 1200 GS de 2018 125 Ch 12,7 m/kg a 6500 trs 244 kg

BMW 1250 GS de 2019 136 Ch 14,5 m/kg a 6250 trs 249 kg
KAWASAKI 1000 Versys 120 Ch 10,4 m/kg a 7500 trs 250 kg

TRIUMPH 1200 Tiger 2017 (2018) | 139 (141) Ch 12,5 m/kg a 6200 trs 243 kg

DUCATI 1260 Multistrada 158 Ch 13,2 m/kg a 7500 trs 232 kg

DUCATI 1200 Multistrada Enduro 152 Ch 13,8 m/kg a 7500 trs 257 kg

KTM 1190 Adventure 2015 150 Ch 12,7 m/kg a 7500 trs 230 kg

KTM 1290 Super Adventure 2016 160 Ch 14,2 m/kg a 6750 trs 249 kg

KTM 1090 Adventure 125 Ch 11,1 m/kg a 6500 trs 228 kg

MOTO GUZZI 1200 Stelvio 102 Ch 11,2 m/kg a 5500 trs 272 kg

YAMAHA 1200 Super Ténéré 112 Ch 11,9 m/kg a 6000 trs 261 kg

SUZUKI 1000 V-Strom 100 Ch 10,5 m/kg a 4000 trs 228 kg

Comment ces tétes pensantes ont pu réitérer | efreur de la VFR1200X CrossTourer (129
cv)??”?Nous venons de toucher asupromeitéuse ot pleine dec h
coffre a bas régime. Bien que sa puissance soit largement suffisante pour atteindre des
vitesses illégales, il en manquepours " e xt r ai r e | o rcsrlesddutesrtde Fchrcgp a ¢
et Navarre ne sont pas faites que de petits virolos.Le coupl e du mot eur
d’ agr ément dwéelementdelSECUREE!!!! ma i

Malgré cette déception, je n’"aurais de cesse de m ém
of f er t etoupaa long de’nofve pércours sinueux, tant il est plaisant de ne plus se poser
la question du rétrogradage et remise des gaz. A présent, notre esprit se consacre

exclusivement a la conduite et le regard peut méme vagabonder sur les paysages.

Malheureusement, il en est différemment pour ma femme qui, bien que confortablement

installékea | " arri ére et en parf ai t-Gase, aeoprofitd pasnle e
notre magnifique région..’ é cart de hauteur de sell e ne
La selle d’"origine est conf or t aarhaisreseentilad u
moi ndre doul eur. Le grip est suffisant

involontaire de prendre ma place au freinage.



Pour 444 €, I est possi bl
aux couleurs de la moto. Le pilote redescend de 5 cm, tandis
gue | a passagere s’ en voit
jambes d’' étre plus détendu

Avec un poids de 253 kg (moins car le réservoir est presque vide !!!), la moto est trés docile et
bal ancer d’ un Vi rilogheur. Poutds leszammandes tanbeht bienret lav r
position de conduite est idéale pour engager la roue avant (pourtant de 21 pouces) et la
maintenir en courbe. A tel point que je ne parviendrais jamais a faire toucher les repose-pieds.
Les cc our inentsrapidementres maimtenant un filet de gaz, grace notamment au frein
arriere au dosage trés facile, le freinavantnét ant a util i ser d@uaeh
je prends un véritable pied en plongeant dans une épingle pour remettre les gaz en sortie. La
moto laisse échapper un soupcon de léger frémissement sur les raccords de bitume et trous
encourbe (J’' exager)e Biereige elle ne soit pas
indéfectiblement saine et je ne parviens pas a la mettre en défaut afin de dresser quelques
reproches ...et quelques cheveux sur la téte de ma femme.

Coté bagagerie, cela se complique un peu. Givi a adapté leurs valises de 33 et 46 litres (noir ou
alu) trés pratigues avec | eur diotéghlément ssry s
le coté. Cela permet de mettre un top case de 55 litres sans que cela ne casse la ligne ou
empéche | > ouvert ur eradadEsdsro). Maid Horglees Giv( ne sont pabu |
parvenu a un accord permettant aux propriétaires de garder | a mé me c | é. (
tellement pratique de ne pas avoir un trousseau sur le contact en roulant.

Encore une foi s,
dévore un énorme volume dans la
valise de droite)H8
une 33 litres a droite et 46 a gauche.
NDLRY 9 (i j dzA 0QSai
pour partir en vacanceg???

Sinon, il existe aussi des valises Honda
avec la méme clé (ouf !!)




De par | e succ s de | 6Africa Twin danpsur s:
| 6anni versaire de ses 30 ans, Honda a d®c

LOAT ressort dondft
tricol or e, mai S a

Conclusion:

La s’ achéve cet essai, non s ans™ kOnitrouseiles t
DCT avec encore plus de qualités la seconde fois » dit-il. J e n’ en dout e
changement de mentalitét d e mande plus d’  une heure pour
en essayant les S1 et S2 par exemple, ou intervenir manuellement sur le rétrogradage pour
relancer la machine avant un dépassement. Ce manque de pui ssance

géné gqu’  une seule fois, comme une mouche
Mais | > AT a éteé concue aussnsdlors agmplentent duféissnts ¢ h
pour | > ut i-rbad,s aau opnoiemt Ofue | a mar que allll é

Mais le retour avec la S1I000XR me montre a quel point ces 2 machines sont éloignées dans
leur utilisation. Auj our d’ h toutes lestqualipés dercette machine, je me poserai
véritablement la question des que le moteur sera a la hauteur de nos espérances.

Copie a revoide toute urgenceMessieurg FNJF YOKSYSy Gz al ya LX I

Points forts: Points faibles

- Le DCT. - Son moteur !!!

- Le confort fagcon pullman grace a ses| - Un pot d’ échappem
suspensions et le moelleux de la selle. offrant une sonorité sympathique.

- Lastabilité en ligne droite et en courbe. - La hauteur de selle c6té passager.

- L”autonomi e avec 1- Peutétreunedifficultéalarevente?

- Le comportement routier. - L”’absence de régul

- Lasonorité. - Le réglage de | ar




